DSB MASKINTJENESTEN AUGUST 1986

PERSONVOGNE.

Vejledning for stationsbetjente vedr:
- Teknisk eftersyn (FO)
- Generel behandling af vogne

- Bremseprove

NB:_Der udsendes ikke rettelser til dette h=zfte!
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FORORD

Bade mtj's OU-projekt og MPS-projektet har som delmal at
samle samtlige togklargeringsopgaver i driftsomradernes
regie.

Dette indebazrer, at felgende opgaver, som hidtil delvist er
blevet udfert i mtj'-regie (vops/mdt) i fremtiden overflyt-
tes til Do'erne:

- dagligt eftersyn af person- post- og rejsegodsvogne (FO)

- sikkerhedsmaessigt eftersyn af godstog (godsvogne)

forsyningsopgaver (vand, sand, olie, sa@be, servietter etc)

forvarmning

bremseprevning

Nezrverende vejledning gzldende for personvogne er udarbejdet
til brug for den supplerende uddannelse af stationsbetjente,
sd de bliver i stand til selvstendigt at udfere de ovenfor
navnte opgaver.

Vejledningen er endvidere taznkt som opslagsbog, der efter
kurset kan benyttes af stationsbetjenten i det daglige arbej-
de.



GRUPPEINDDELING AF PERSONVOGNE

Gruppe 1 fjern
LITRA A A AB AB |WLABm:
RIC RIC
LITRA B B Bcm | Bf Bk BD BD-K | BD
RIC RIC
Gruppe 1 nmr
LITRA | An Bn Bns |Bn-d |Bns-e |Bus-d
Gruppe 2
LITRA | Ag | ABg .| Af Bg Bg—d
Post- og bagagevogn
LITRA | Dm P Ph Pa




INTERNATIONAL NUMMERERING

Personvognvognsmateriellet (herunder private vogne) samt post- og bagagevogne

forsynes med 12-cifrede vognnumre efter et lignende system som det, der benyt-
tes til nummerering af godsvogne. Der er derimod ikke forudsat nogen interna-

tional bogstavlitrering for personvogne.

Det er dog tilladt den enkelte bane at forsyne materiellet med et bogstav- og/
eller tallitra til internt brug.DSB's materiel er sdledes pa&malet et bogstav-
litra, der er anbragt under vognnummeret.

De internationale vognnumre samt litra er anbragt midt p& vognsiden under vin-
dueshejde og har eksempelvis for DSB-personvogn af litra B folgende udseende:

DSB
50 86 20-84 142-1
B

Af eksemplet fremgdr, at vognnummeret opdeles i grupper, dels ved afstand mel-
lem de enkelte grupper, dels ved hjzlp af indskudte bindestreger, ligesom nogle
cifre endelig er understreget. Arsagen hertil er bl'a onsket om at holde de cif-
re, der logisk har relation til hinanden, samlet i en gruppe for at gere brugen
af vognnummeret lettere.

De enkelte cifres betydning i store trak:

1. og 2. ciffer

angiver vognens udvekslingsregime. For RIC-mzrkede vogne anfores "51",
mens vogne der kun anvendes i indenlandsk trafik har betegnelsen "50'".

3. og 4. ciffer

betegner vognens ejendomsforvaltning. Talkoden benyttes ogsd pd gods-
vogne.

5.—- 11. ciffer

giver i kombination oplysning om vognens trafikale egenskaber samt dens
lobenummer. P& vognene er disse cifre markeret med understrening. De
enkelte cifre giver oplysning om folgende:

5. ciffer

vognens art (siddevogn, liggevogn, sovevogn, bagagevogn o s v)samt klasse.
For vogne med 1. klasse anferes '"1'", for vogne med 2. klasse anfores '"2"
og for vogne med badde 1. og 2. klasse "3".

6. ciffer

vognens indretning, bl a antallet af kupeer (eller for midtgangsvogne
antal fiktive kupeer) '"O" betyder at vognen har 10 kupeer, "1" at den
har 11 kupeer o s v.

For liggevogne, sovevogne, bagagevogne samt specielle vogne har 6. ciffer
anden betydning.

7.- 8. ciffer

giver oplysninger om vognens maksinale hastighed samt varmesystem.

9.- 11. ciffer

vognens byggenummer indenfor den pagzldende vogntype.

12. ciffer

er et kontroltal, udregnet pd grundlag af de evrige 11 cifre.



DSB 3

Minden-Deutz bogien

Minden-Deutz bogien er en tysk konstrueret bogie, der benyttes i en lang razkke lande,
og er i dag den mest benyttede bogie til hurtigtkerende personvogne i Europa. DSB's
nyere personvognsmateriel er udstyret med denne bogie. (Undtaget herfra er dog lyn-
togs- og S-togsmateriel).

Vognvagten overfores til bogien gennem centrumsstykket og sidestyrene.

Svingbjazlken ligger lest mellem bogierammens tvardrager. P& svingbjzlken er center-
skdlen samt sidestyrene placeret.

Sidestyrg

En medvirkende arsag til darlige lebeegenskaber kan vare at sidestyrene er forkert
indstillet. Det kan derfor vere nedvendigt at kontrollere og evt foretage en juste-

@O




Centrumstykke
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Hjulaksel

Ved hydruulisk tryk pd 65 - 95 ton presses hjulet fast pd akslen, som de pigml-
dende steder er cylindrisk, og der benyttes ingen kilebefmstelse eller lignende,

Akslen er forlmnget gennem hjulene og ender i begge sider i omhyggeligt bearbej-
dede tappe (akselhalse), der stevtat er indesluttet i akselkasserme.

Hjulringen der er udasidiftelig, er valset af stil, og anbringes pd hjulakiven 1
varm tilstand, hvor den ved en efterfslgende afkoling kxrymper sig fast.

Den fastkrympede hjulring er yderligere silkxet ved hjelp af en sprengring der
anbringes 1 en rille der er ind-

drejet 1 hjulringen,
Med et smrligt valsevaerk bearbej-

- Hjulring des kanten, sA rillen klemmer
Sprengring 8ig sammen om spreEngringen.
- _SPrEngring
Hjulakive  y4)ringen er desuden sikret mod

sideverts skridning, idet den pad
hjulringens yderside er forsynet
med en fremstiende kant, der lig-
ger an mod hjulskiven.

Ved eftersyn af et hjulamt i for-
Z bindelse med en slszbende bremse
hvor hjulringen erfaringsmessigt
bliver varm, og som falge deraf
Hjulaksel ogsA les, er det meget vigtigt at
. efterse om springringen er intakt.
forinden der kores med vognen.

Helbjul. Sammensat hiul.



Komponent Nr Mangler/Kriterier/Anvisninger Forholdsregler
e e

Hjulring eller 1.3
tilsvarende del

af helhjul

1.3.1 Bredde storre end 140 mm: Settes ud

- Porekomst af overvalsning (S)

- >140

S

Z 4

1.3.2 Lobefladen indtrykket Settes ud
forskellige steder

o |1.3.3 |Flader som er lmngere end 60 mm Settes ud
Materialeophobninger som er mere Seettes ud
end:

- 60 mm lange
- 1 mm hoje

Huller, knusninger eller afskal- Settes ud
ninger pd lebefladen med en lang-
de storre end 60 mm.

Flangeho jde Sh sterre end 36 mm Settes ud

- Lebefladen hulslidt
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Slidmarker pa bremsesaler

Slidmerke: En bremsesil er forsynet med to slidmerker i
form af to "udfresninger" ( én pA hver side af
"nakken" ) p4 den side af sdlen, der vender ind
mod bremseskoen.,

N&r sdlen er slidt ned, s& forkanten af udfres-
ningen bereres af hjulet, er sdlen kassabel,

Konsekvenser: En for tynd bremsesil er farlig, fordi
"den let kan krekke, falde af og i verste fald
herved fordrsage en afsporing.
Meder du en vogn med nedslidte sdler, skal du
derfor straks stille den til ledning, udfylde
en A 716 og underrette lokoferer og stations-
bestyrer,

Hvis sdlen ikke er slidt HELT ned til merket,
er der ingen grund til bekymring, da sliddet
p4 sdlen erfaringsmessigt er ca. 1 mm pr.
1000 km,

Undtagelser: Hvis en sil er revnet igennem, eller hvis
der mangler stykker, skal der stilles til led-
ning uanset sdlens tykkelse,

Det tillades, at den del af sdlen, der er uden-

for bremseskoens areal, (godsvogne) er under
mAl,

slidmsrker

stobeskel
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BREMSEREGULATORER

Efterhdnden som et keretejs bremsesdler slides, bliver bremsecylindernes stempel-
vandring l®ngere. Herved aftager bremsekraften, og vil helt ophore lan-
ge for bremsesdlerne er slidt ned, dersom intet foretages.

For at f& en ensartet stempelvandring er det nedvendigt at justere bremsetojet
flere gange inden bremsesalerne er slidt,sa de skal kasseres.

En bremseregulator indbygges derfor i1 bremsetrazkstangen, og er istand til at afkorte
denne c¢fterhanden som bremsesédlerne slides.

Bremsecylinder

Til skruebremse B
1
B e == =

Bremseregulator

g L €52

D IINPCL AL o ol »!J

"_‘ 3"'1“ ' Afspaerm.ngshane
’ —‘—

-l -,

G-P omstilling 0 udligningstrak

Der er 2 typer bremseregulatorer:

1. Enkeltvirkende, som selv afkorter bremsestangen,
forlangelse skal ske manuelt.

2. Dobbeltvirkende, som selv afkorter bremsestangen,
og som tillige er i stand til automatisk af for-
lange bremsestangen.

SKRUEBREMSE

) Alle personvogne og de fleste godsvogne er udstyret med en
Skruebremsesving 3 skruebremse der har til formdl at kunne afbremse en enkelt-
stdende vogn eller en rakke vogne der ikke star pa luft.

Konstruktionen er noget forskellig afhangig af vogntypen,
Lasker- men i princippet det samme.

En skruebremse bestar af et skruebremsehdndtag der ved drej-
Vinkelarm ning pavirker en sp1nde1 med et selvsparrende gevind (min-
remsestang dre stigning).

P4 spindlen er der en metrik der bevages i op- og nedad-
gdende retning nar skruebremsehdndtaget drejes.

Metrikken er ved hjazlp af lasker 4 forbindelse med en vinkelarm hvorpa bremsestangen
der pavirker bremsebalancen er monteret. (se tegningen foroven)

Betjening af skruebremsen skal ske pa den made, at bremsen forst skrues helt til,
og derefter trazkkes hardt til.

En skruebremse der skal drejes mere end 3 omgange for at afbremse en vogn skal sna-
rest meldes til voenoonsvnet .
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Ringfjederpuffer.
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Ved puffernes sammentrykning presses ringene ind i hinanden. Ved almindelige
pavirkninger lukkes de &bne (indvendige) ringe og presses ind i de udvendige
ringe.

Ved kraftigere pavirkninger vil der yderligere opstd spandinger mellem de ind-
vendige lukkede ringe.

Det karakteristiske ved denne puffertype er, at en vasentlig del af det arbejde,
der udferes ved pufferens sammentrykning, omdannes til varme p& grund at gnid-
ningsmodstanden. Dette bevirker, at ringfjederpufferen udever et mindre tryk,
nar den gir tilbage til udgangsstillingen, hvorved kraftige sted og ryk i togets

langderetning undgés.

ADVARSEL LIVSFARE

Adskillelse af ring fjederpufferne er ikke tilladt
udenfor specialvarksted pa grund af den kraftige

forspanding.

Vognopsynet efterser pufferne for revner i hylster og sammentrykkede fjedre
(max sler 30 mm)

PUFFERHAJDER

Ved tomme vogne er pufferhejden normalt:
Godsvogne ........... 1040 mm
Personvogne ......... 1050 mm

Det sterst tilladte mdl for alle vogne i ubelastet tilstand:
1065 mm

Den mindst tilladte pufferhejde for fuldt lastede vogne er 940 mm, vogne med
overgangsbro dog 980 mm.




7%

JRAXSTANG

Personvogne af standardtype og godsvogne litra Rs har ikke gennemglende trek-

stang, men er udstyret med et serligt trekapparat, der er monteret ved puffer-
plmkeno

P

o = B )E

77

Det indeholde- en ringfjederpatron (

princippet er beskrevet under ringfjed
purfer). PP ringfjeder-

SKRUEKOBLING

T _) Bajle

=1
Bolt med /

skive

Skruekoblingen bestAr af en skrue, der pd den ene halvdel har hejre og pA den
anden venstre gevind, P4 midten sidder en varmt pdlagt ring, der i et led be-
rer svingelen, som tjener til at dreje skruen rundt, P4 hver skruehalvdel fin-
des en motrik og for enden en stopring sikret med split, PA den ene matriks

tappe er anbragt to flade lasker der ved en bolt er ophengt i trmkkrogens hul.
Den anden motrik er fastgjort til koblingsbejlen,
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12 KORET KABEL (I T C KABEL)
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Personvogne er udstyret med et 12 koret kabel. 13 polet stikprop. Den synlige del af
kablet er placeret pd vogngavlen 1 hver side foroven ved perronendedgren, inden for

gummivulsten.

Gennem dette kabel sendes signaler, der muligger forskellige mangvrer fra vogn til
vogn og mellem lokomotiv og styrevogn.

N.B. Kablerne skal altid vere samlet i begge sider.

Fplgende signaler gir gennem kablet:

Kore

Kore

Kore

Kore

l. - 2. - 5. -6. -7. - 8.
3. - 4.

9.

10. - 11. - 12.

0=0~0—0—0—0—0—0—0—0-0

Hpjttaler.
Fjernstyring af lokomotiv.

Central dgrlukning + brummer.

Lys 1 tog + afldsning af toiletter.
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Sanitet:

Vognene er udstyret med toiletter. Over loftet til toilettet er placeret en vand-
kasse med en kapacitet pd 450 liter, gruppe I nar vogne 350 liter.

P4 gruppe I fjernvogne bliver vandet til h&ndvasken opvarmet til 37 grader ved hjzlp
af en el-varmespiral, der er placeret i vandkassen. Opvarmningen sker Kun nadr vognen
er i bevagelse

PA gruppe I narvogne og Litra A 015 til 024 + et antal P vogne, er vandkassen frost-
sikret med en el-varmespiral,(der er placeret i vandkassen] der sluttes nir vandtem-

peraturen kommer ned pd +5 grader.

NB: Disse anleg bruger strom, nar vognen er hensat uden varme.

VINTERIESTRDKS

EFTERLADTE VOGNE PA FRI BANE OG UBENYTTEDE STATIONER.

Hvis et tog kgrer fast i sne, og der ikke ses mulighed for, at toget kan komme fri
inden for rimelig tid, skal der, inden toget forlades, forholdes som fglger:

Bremse udlignes, og vognene sikres med skruebremse. For person—, post- og bagagevogne
gelder endvidere:

Tgmmehane for vandtank 4dbnes, ndr tanken er tom, afvandes hadndvaske og toiletter. Alt
lys slukkes. Vinduer, dgre og kuck - kuck ventiler lukkes. Varmehaner &bnes.
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10 - 1
2.5

2.5.1

2.5.2

El-anleeg i vogne
Central derbetjening

1 central derlukning
2 central derlukning med derdbningshjzelp ved dersted.

Central derlukning

Derlukningen betjenes ved derstederne med kupenegle, som dre-
jes mod hgjre til stopanslaget og holdes ca 3 sekunder hvorefter
den drejes tilbage til »O«-stilling. Dorene ved betjeningsstederne
lukker ikke ved dette signal, disse dore skal lukkes af togfereren
manuelt.

Derene kan efter betjening af den centrale derlukning forst abnes
igen efter 4-6 sekunder.

Udvendige dermeldelamper, se afsnit 2.5.3.

Central derlukning med derdbningshjaelp

Derdbning

Litra An-Bn og Bns

a) manuelt ved betjening af derhadndtagene.

Det indvendige handtag er kun virksomt, nar vognens hastighed
er under 9 km/time.

b) ved aktivering af trykkontakterne placeret udvendig pa vognsi-
den til hojre for derstedet samt inde i vognen p& opstigningsbej-
lerne.

Trykkontakterne er kun virksomme, nar vognens hastighed er
under 9 km/time. Dette tilkendegives ved at trykkontakterne ly-
ser.

Deorlukning

Lukning af derene kan ske pa felgende mader:

a) manuelt, hvis derene ogsa er dbnet manuelt,

b) ved betjening af kontakterne for den centrale derlukning. Konta-

erne, som kun kan betjenes med en kupenegle, er placeret i et

panel nederst pd opstigningsbejlen. Panelet indeholder ogsé
kontakt for brummersignal til lokofereren.

22



El-aniag | vogne 11 -2

2.5.3

2.5.4

Ved betjening af kontakterne for den centrale derlukning lukker
samtlige dore i toget med undtagelse af derene i det dorsted,
hvor derlukkekontakten betjenes. Disse dere ma lukkes manuelt.

c) ndr togets hastighed overstiger 25 km/time. lukkes eventuelt
abentstaende dere automatisk.

Automatisk derblokering med nedfrigoring

Som beskrevet ovenfor er det indvendige hdndtag samt trykkontak-
terne for derdbning uvirksomme, nar hastigheden er over 9 km/t.
For i nedstilfaelde alligevel at kunne dbne derene, findes over hvert
dorsted et handtag, som i lodret stilling afspaerrer trykluften til derb-
lokeringen, sa derene u-hindret kan abnes.

Udvendige dormeldelamper

P4 alle vogne med central derbetjening er der udvendig over derene
i et dorsted i hver vognside anbragt gule meldelamper, der lyser,
hvis en eller flere dere i den pagaeldende vogn er bne.

| den vogn, hvor den centrale derlukningskontakt betjenes, er mel-
delampeme slukket sa laenge kontakterne er aktiveret, hvis de ov-
rige dore i vognen er lukkede.

Derabning

Litra A-AB-AF-Ag-B-BD-Bf og Bk.
Abning kan ske p folgende mader:

a) Med Iufti fedeledning kun med abningshjaelp. Dergrebet trykkes
ned, deren dbnes automatisk.

b) Uden Iuft i foadeledningen kan derene betjenes manuelt.
Derlukning

a) Med luft pa fedeledning kan lukning ske centralt som pa Litra An-
Bn og Bns

b) Uden Iuft i fedeledningen betjenes derene manuelt

Fejiretning se bilag 3.

Gyldig fra 01.06.1986
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El-anlaeg i vogne

Fejlretning

Sikringsbetegnelse:

Bilag 3

G 3 Automatsikring for udvendig dermeldelampe.
Centralbetjening af dere i toget.
Afgangsbrummer.

G 4 Derfunktion i pAgaeldende vogn

Fejl Foranstaltning

Deore i hele toget kan ikke dbnes

1a Kontroller om sidst benyttede dor-
neglekontakt er gdet tilbage

1b Afbryd G 3 i vognene pa skift og
kontroller om derene nu kan ab-
nes. | den vogn hvor fejlen findes,
md G 3 ikke sluttes, derene i
denne vogn kan fiernbetjenes fra
ovrige vogne i toget.
Blanket A 716.

Lysi trykk.nappen for dor
&bning,-hastighed over
9 km/t

Derpar eller dere i en vogn
kan ikke dbnes automatisk

| den pagaeldende vogn afbrydes G 4,
hvorefter denne vogns dere betjenes
manuelt, ovrige dere i stammen kan
alligevel betjenes herfra.

Blanket A 716.

Dearpar eller dore kan ikke
lukkes ved fiernbetjening

Deren afmaerkes og aflases.
Blanket A 716

Lys i dermeldelampe efter
centrallukning.

Kontroller at derene er lukkede i den
vogn, hvor lampen lyser.

Séafremt det drejer sig om Bns-vog-
ne,kontroller da endvidere at barne-
vognsflejen er aflast foroven.

Blanket A 716.

Ingen lys i dermeldelampe

Kontroller at G 3 er sluttet.

ved dben dor. Blanket A 716.
Ingen lys i trykknappen nar ,

. Lampe skiftes.
vognen holder stille. Blanket A 716.

Centrallukning eller brum
mer uvirksom

Kontroller at G 3 er sluttet, ellers benyt
dorstedet i anden vogn.
Blanket A 716.
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Skruebremseende,
El-varme hovedsikring
BETJENINGSTAVLE.
Voltmeter omskifter Alle sikringer i dette skab kan
skiftes under korsel.
Lysrorsbelysning
Nodlys
Lys 1 tog
2_Lys 1 vogn
[ Merkelampe
toiletbelysning

1} * v
o %o

okl i e o

Amp VYoitm

(UOBBHX‘QHB‘@"SQQOUN)

@OO@

o

Gruppe 1 24 volt
Gruppe 2 24 volt
Natlys
Fjerntetjening af lys
Nedlys

Voltmeter
Styrespending
Barberstik
Hojttaleranleg
Dorlukning 1.
Dorlukning 2.
El-varme

Gruppe 3 220 volt
Gruppe 4 220 volt

amp diodesikring.

‘\\\ \ Vekselretter 80

' Elopvarmning af vand.
Hovedsikring '

for vognbelysnming.

(Lysrersbelyening. )
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EFTERSYNSRUTINER FOR DSB EJEDE PERSON-, POST- OG BAGAGEVOGNE

Tekniske eftersyn (FO)
Foretages af driftsomrdderne (stationerne)

FO (tekniske eftersyn) én gang for hver 24 timer, md strekkes til 36 timer.

Tekniske eftersyn F1 til F3

Foretages af vognopsynet under naturlige ophold i vognlgbene.
Fl (Batterieftersyn) for hver 10000 km.

F2 (Bogieeftersyn) for hver 30000 km.
F3 (Udvidet bogieeftersyn) 200.000 + - 5000 km.

REVISION

Er et omfattende eftersyn, der foretages pi et af centralverkstederne i Arhus,
Kgbenhavn eller vognfabrikken Scandia.

Foretages for hver:

400.000 km eller hvert 4. ar.
RIC-merkede vogne 1. ar. Ved kgrsel til udlandet.
Vognene kgrer indenrigs indtil 400.000 km eller 4 ar opnas.
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DSB

FVS—INSTRUKS
TEKNISK EFTERSYN - FO

10

VOGNKASSE UDVENDIG

. Puffere

Hind-, fang- og
rangerbgjler
Fodtrin

Vandpafyldnings-
stuts

Skilteholdere
Bremseudstyr
Batterireol, el-
apparatkasse, ens—
retter- og veksel-
retterkasser
Gasanlmg

BOGIER

Hjul og aksel-
kasser

Fjedre

Stgddsmpere

Akselkassefgrin-
ger, forbindel-
sesstykker og sva-
nehalse

Bremseudstyr

Generator og dy-
namo

MASKINAFDELINGEN| FPerson—, post- og bagagevogne
VLK
Grundmatr: Optages i: n6-hdndbogen

Efterses for revner i hylstre og sammentryk-
kede fjedre.

Efterses for lgse bolte samt brud, og beska-
digelser.

Efterses for lgse bolte samt beskadigelser.

Eftgree om stutsen kan anvendes.
Efterse om de kan anvendes.
Udligningstrek efterses.

Opheng af kasser efterses for brud og beska-

digelser. Liger efterses om de er lukket
forsvarligt.

Gasbeholdningen kontrolleres.

Efterses for olieudtrek, rustdannelser samt
1gse hjulringe.

Det kontrolleres, om fjedrene er pa plads og
hele.

Efterses for olieudtremk.

Efterses for lgse bolte samt bfud.

Bremsesiler og sko, hnngere(a;at slanger til
centriﬁugalregulatorer efterses.

Gearkasse, kardanled og kabler efterses for
mekaniske fejl.
Dynamoopheeng, rem og remskive efterses.

Henvisning
til FVsS-
instruks
nrs
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SAMLING MELLEM VOGNE

Bremseudstyr
Dampvarme—udstyr

El-varmekobling

Trekkrog og
skruekobling

Dampvarweudstyr
El-varmekobling
13-polet gennen—
gdende kabel
Broklap og gavl-
der ¢

Slutsignaler

VOGNKASSEN INDVENDIG

Bremsehane og koblinger efterses. (Er der
samlet korrekt).

Damphane og koblinger efterses for mekani-
ske fejl. (Er der samlet korrekt).

Stikddse og kabel efterses for mekaniske
fejl, samlingen efterses (kun et kabel md
sanles mellem vogne).

Efterses.,
Skruekobling skal vere ophengt.

Hane og kobling efterses. Kobling skal vere
ophangt.

Efterses, el-kabel skal vmre ophengt 1
blinddise.

Efterses, kabel skal vere placeret i blind-
dige.

Sikringslis og hengsler efterses.
Deren skal vere afliset, og broklap opsli-
et og sikret.

Det kontrolleres, at de rgde glas er hele
og rene! o

Vognbog

Vognbelysning

Udvendige dreje-
foldedsgre

Overgang mellem
vogne

2-1

Bogen kontrolleres hvis den rgde side er
synlig.

Med 1lys 1 hele vognen kontrolleres det, om
spendingen er mellem 22 og 24 volt.
Slutlysene pi fdrste og sidste vogn prgves.

Abnes og lukkes, sverste og nederste dsr—
holder, trinafdekning, lgftestang, hengsler
og lukketpj efterses. Det kontrolleres, at
meldelampen lyser ved idben dgr og slukker
ved lukket dgr. Trykknap for deribning ef-
terses.

Skydedgre og lise prsves, dsrgredb, lis,
derholder og broklap efterses.

13-polet gennemgiende kabel efterses (skal
vere samlet { begge sider).

Henvisning
til Fvs-
instruks
ar:




DSB, MASKINAFDELINGEN, FVS

32

Toilet

Aptering

Varme

Fgrerrum

Efterse om der kan skylles tilfredsstillende
i toilet og hindvask.

Efterse om alle mpbeldele er til stede og pd
plads samt om der forekommer tilsmudsning
og herverk.

Nir forvarmning er tilsluttet kontrolleres
det om temperaturen er tilfredsstillende.

Efterse meldebog.

70
HenVtemm '

til FVS-
instruks
nr:



BLANKET A 716

DSB NBI Anglv hwvor | vognan leflen kan rdes ved at pliere kodeummer.

70 andre

[ ] vogrey

deto
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e | ™ reperaie

Blanhet ATIS 11790

Blanket A 716 er en meldeseddel til indberetning af opstdede mang-
ler og beskadigelser pi vognmateriellet. Alle vogne er udstyret med
en meldebog A 716, som findes pia indvendige side af 14ge til el-skab.

Blanketten bestir af tre dele, en hvid, en gul og en rosafarvet med
gennemskrift og anvendes fortrinsvis af togpersonalet. Den hvide del
afleveres pa en station, der indmelder manglen i PVS- systemet, og ma-
kulerer derefter sedlen. Den gule del bliver i bogen indtil repara-
tionen er udfert, derefter udfyldes den gule seddel af vops, og afle-
veres til vognmesteren. Den rosafarvede del forbliver i vognbogen.
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EL-VARMEKABEL

KUPPLUNG DER ZUGSAMMELSCHIENEN

AFMONTERET

ABGEBAUT

HVID.

DSB
EL-VARMEN MA IKKE SAMLES

ZUGSAMMELSCHIENEN
BITTE NICHT BENUTZEN

X~

HVID med r¢dt kryds.
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Eftersyn af toget

For et tog afgar fra en udgangsstation, skal det efterses

at koretojer er forskriftsmaessigt sammenkoblet
- at vogne er forsvarligt laesset
- at de fornadne trykluftbremser er indkoblet og fordelt

- at puffere pa bageste vogn - safremt denne er en godsvogn - ikke
er lose

- at varme-, belysnings- og signalindretninger er i orden.

Det pahviler togfereren - for tog uden togferer stationen - at foretage
dette eftersyn. Trafiktjenesten kan for visse tog og stationer fastsaette
afvigende bestemmelser.

For tog, der udelukkende bestar af MA-, ML- eller MR-togsmateriel,
foretages eftersynet af lokomotivforeren.

Eftérsynet skal i fornedent omfang gentages, nar koretgjer er blevet
tilkoblet eller frakoblet.



SR 369-9
§ 66

Bremseprover

1. Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren og lokomotivfareren ma pa togekspeditionssteder,
hvor bremseprove skal afholdes, ikke give henholdsvis efterkomme

signalgivning for udkersel, herunder signal »stop og ryk frem«

signal »afgang«
tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering
skriftlig kerselstilladelse

for melding om bremseproavens afslutning er modtaget.
En bremseprove skal fastsla

- at trykluften har uhindret adgang gennem hele toget
- at bremsesystemet er taet
- at indkoblede bremser kan bremse og l@se tilfredsstillende.

Bremseproven ledes af en »bremsepraver« fra vognopsynet eller stati-
onen. Bremsepraven kan endvidere ledes af togfereren. Trafiktjenesten
kan for visse stationer og tog fastsaette afvigende bestemmelser, jf
togplanerne.

Hvis det bliver nedvendigt at rangere med et tog, inden bremsepraven
er slut, skal der foretages en ny bremseprove.

| tog, der udelukkende bestar af MA- og MR-materiel, har lokomotivfere-
ren alene ansvaret for, at bremseprave er afholdt, og der skal i sddanne
tilfaelde ikke gives saerskilt melding om bremseprovens afslutning til tog-
foreren henholdsvis stationsbestyreren.

Efter behov kan en hjeelper assistere »bremseproverenc.

15.04.1987 517
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370-7 SR
§ 66
2. Inddeling mv
Bremseprove inddeles og benavnes séledes:
Benavnelse omfatter kontrol af bremsning og lesning pa felgende keretejer

(i eksempleme maerket med x)

A. »Fuldstaendig

Alle keretojer -
dog ikke forreste,

[( «
prove nar dette er et ERSERY| ’]-(B—[l}-m-l'l-m
lokomotiv ')
B. »Delvis Optagne P x x
prove« koretojer
~—_——
optagne karetojer
OO0 0=
S
optagne koeretojer
(002 I 1 I I N 5 =
N——
optagne keretojer
C. »Sammen- Forreste koretoj
koblings- efter adskillelses W
prove« - henholdsvis )
samlingsstedet y ~
her adskilt for udsaetning
eller optagelse af koretojer
oY o Ve Vo Y Vi ¥ =\
td L N
her adskilt for
udskiftning af lok
D. »Gennem- Bageste koretoj
slagsprove« (En o Ve Y on Yam Vs Yo ¥ ==

') Lokomotivfereren har ansvaret for prove af lokomotivets bremsesystem.

Yo



SR

Fremgangsmade
Der forholdes séledes:

371-6

Ved prgve

foretages

A.B,.C

Kontrol af samiing

For prove afholdes, kontrolleres forskriftsmaessig
samling

- afalle kgretgjer (praveA)
- af optagne kgretgjer (prove B)
- mellem kgretgjer, der har vaeret adskilt (prgve C)

E tersyn af vogne

Fer prave afholdes, kontrolleres for allevogne (prave A)
henholdsvis optagne vogne (prgve B)

- at G-P og G-P-R omstillere er rigtigt stillet

- atudligningstreek er fri, og at udligningsventiler
ikke blaeser

- at skruebremser er Igse

- at ngdbremseventiler er lukket, og at ngdbremse
greb er plomberet

Togfereren eller
stationen. For

tog uden togfarer,
sedog SIN

A,B,C,D

Teathedsprove

Nar traekkraft og vogne er sammenkoblet,
underrettes lokomotivfgreren herom.

Lokomotivigreren fylder bremseledningen op
til S bar, hvorefter han stillerfgrerbremse-
ventilen i midtstilling.

Trykketi bremseledningen ma ikke faide mere
end 0,5 bar, pa 1 minut.

A,B,C,D

Bremsning

Bremseledningen fyldes atter op til 5 bar.
Trykketi bremseledningen saéenkes med 0,65 bar.
Bremseprgveren underrettes.

Lokomotivigreren

01.02.1984
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372-6
§ 66

Ved progve

foretages

af

A,B,C,D

Kontrol af bremsning
Bremseproveren sikrer sig for pAgaeldende kgretgjer

- at bremsen er fast. Ved prgve B, C og D skal
bremseprgveren pa bageste kgretgj, som skal
kontrolleres, iagttage, at bremsen kommer
til anleeg

- at stempeivandringen p& godsvogne er inden for
defastsatte greenser (kun prgve A og B)

- atafspasmingshaner for sty reventiler errigtigt
stillet (kun prgve A og B)

- at bremseanlaegget i gvrigt eri orden
(kun prove A og B)

og undermretter lokomotivigreren herom

Bremseprgveren

A,B,C,D

Lesning

Lokomotivigreren Igser bremsen ved at sestte
farerbremseventien i kgrestilling.
Fyldestad og overladning ma ikke anvendes

Lokomotivigreren

A,B,C,D

Kontrol af issning
Bremsepr@veren sikrer sig for pdgasldende kere®jer

- atbremsenerigs
- at stempelstasngerne p4 godsvogneindtager deres
rigtigestlling

og underretter lokomotifgreren, der bekraefter under-

retningen. Bremseprgveren underretter herefter
stationsbesty reren og togfgreren.

Bremseprgveren

v2



sastning, nar der afholdes prgve A fgr togstammens fgrste tur hver
dag.

Nar der skiftes fgrerum i tog med fgrerrum i begge ender, bortfalder
prgve D. Lokomotivigreren skal dog sikre sig, at fgdeledningen er
rigtigt samlet ved at foretage en bremsning og Igsning og kon-
trollere, at manometre for hovedluftbeholder og bremseledning viser
normalt fgr og efter denne mangvre.

SR 373 -3
§ 66
4. Anvendelse
| fplgende tilfeslde anvendes
prgve
1.
Ved fuldstaendig oprangering af et tog p4 en udgangsstation eller A
ved vaesentlige sendringer af togets sammensestning.
Hvis kgretgjerne har veeret bremseprgvet (prgve A) ved fast bremse-
prgveaniaag eller andet lokomotiv, inden toglokomotivet tilkobles,
eller hvis to tog uden udligning sammenkobles til ét tog, atholdes
kun prgve D.
2.
Ved optagelse af kgretgjer ét sted i toget. B+ C1)
Optages kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes kun
prgve B.
3. i
Ved optagelse af kgretgjer flere steder i toget. B+ D
4.
Ved udssasetning af kgretgjer fra ét sted i toget c2)
Udssasttes alene togets bageste kgretgj (kgretgjer), skal prgve ikke
afholdes
5.
Ved udssaetning af kgretgjer fra flere steder i toget. D
6.
Ved genanvendelse af en togstamme uden sendring af sammen- D

1) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har veeret

adskilt, atholdes prgve B + D.

2) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen), har veeret

adskilt, atholdes prgve D.

10.4.1979
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374 -3 SR
§ 66

| fgigende tilfealde anvendes
preve

7.

Ved viderebefordring af kgretgjer fra ét tog i et andet tog C1)

ogsa med en evt mellemliggende faargeoverfgrsel, nar kgretgjerne

uden udiigning optages 6t sted i toget.

Viderebefordres kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget,

afholdes prgve D.

8.

Ved lokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling af Cc

forspandslokomotiv.

Hvis der efter lokomotivskifte ogsa aendres kgreretning, afholdes

prgve D.

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest

skal prgve ikke afholdes.

9.

Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne. B
pa pageel-
dende
kgretgjer

10.

Ved retablering af den gennemgaende bremseledning efter c1)

afbrydelse henholdsvis aandring af koblingshandtagenes stilling ét

sted i toget.

11.

Ved retablering af den gennemgéende bremseledning efter D

afbrydelse henholdsvis eendring af koblingshandtagenes stilling

flere steder i toget.

12.

Ved treek i udligningstreek under eller efter en prgve B8
pA pagsasl-
dende
kgretgjer

Wy

Efter brug af et ngdbremsegreb eller omstilling af G-P-R omstillere skal prgve
ikke afholdes.

1) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har vaeret
adskilt, afholdes prgve D.



Ap-afdelingen
Trafikt jenesten/
Maskint jenesten
10.02.1986

Do'er: alle
Mo Kh, Ar, Fa

2520/3986 AP—CIRKULARE Gyldig til
Mty 7/86 01.05.1987

Ttj/vos/kkt/vss/prokt/tss

Ptj, tips
Vops: alle

Benyttelse af vogne med afrevet eller beskadiget el-varmekabel

Indledning:

Sikring af vogne
der skal benyttes:

o

Beklebning:

Hvem udferer:

Reparation:

Opvarmning:

Fremmede baners
vogne:

Det giver ofte anledning til store besverligheder, nir
vogne med defekt el-varmekabel eller stikddse, skal ind-
rangeres 1 tog. Vognene md efter gmldende regler kun be-
fordres i godstog (Jjvf ordreserie J). Dette cirkulere er-
statter disse regler.

El-varmestikddser sikres med bled jerntrdd (varenummer

53 02 02 150/hvl 40) og afldses med specialnggle (varenum-
mer 82 31 01 165/hvl 40).

El-varmekabler anbringes i blindddse og fastggres til ka-
belstyr med bled jerntrdd (som vist i bilag).

Vognen beklmbes med blanket A 638 el-varwme md ikke samles,
pd alle fire vognhjerner samt i det sorte felt p3d lengde-
dragerne. (6 stk blanketter pd hver vogn).

Den der konstaterer beskadigelsen, skal sgrge for at vog-
nen bliver sikret efter givne retningslinier. Det er pri-
mert vognopsynet der udferer sikring og beklebning, men
kan 1 nedvendigt omfang, udferes af stationen.

Vognen md fortsette sit lgb, men skal snarest sendes til
reparation, pd et af de i ordreserie J nmvnte steder.

Hvis der er behov for opvarmning md damp eller egen varme-
anleg benyttes (hvis vognen er udstyret med disse).

Hjemsendes efter samme retningslinier.
Men beklmbes ogsd med blanket M 577 med angivelse af be-

skadigelsen.
Bestemmelserne vil blive indarbejdet i respektive ordrese-

rier.



Bilag til cirkulicre mtj (/86

Sikring af vognemed defekt el-varme.

AflAsning med nagle ' T

Meldeseddel A 638~
lager nr.823101165.

El- varme m4 ikke
Bled jerntr&d 1,47 m m o.

samles.,
ger nr.530202.150.
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DSB

Ap-afdelingen
Maskintjenesten
07.08.1986

Mo Kh, Ar, Fa

Samtlige do'er

Tt): takt, prokt,
tkt, kkt

Samtlige dpo'er

Samtlige vops

Pt)

140400/ 3986 AP-CIRKULERE Gyldig til
Mt) nr 18/86 10.10.1987

REPARATION AF BESKADIGET EL-VARMEKABEL PA FREMMEDE BANERS VOGNE

Indledning

Stationen

Vognopsynet

Beklabning
foretages af
vognopsynet

Vognstyrings-
sektionen

Vognbenyttelse
Hejspandingsprove

ikke tilfredsstil-
lende

Det giver anledning til stort besvar ndr fremmede baners vogne
med defekt el-varmekabel skal hjemsendes, der skal fremskaffes
erstatningsvogn, kunder kan maske ikke fa sovevogn osv.

Sender vognen til vops til reparation.

Der fastsazttes folgende procedure til reparation af sadanne
vogne.

- El-varmekabel afmonteres i kabelddse og henlagges i apparat-
skab 1 vognen.

- Visuel gennemgang af kabelddse, rer og tilslutning, for at
afslore mekaniske fejl/brud.

- Hullet hvor kablet er afmonteret, lukkes med et stykke maso-
nite eller lignende materiale.

- Der foretages hejspandingspreve jf FVS-forskrift, H6-bogen
afsnit 2.

Hvis resultatet er tilfredsstillende pasattes meldeseddel
A 637 "el-varmekabel afmonteret'. Sedlerne pasattes det
hjerne af vognen hvor kablet er afmonteret samt i de sorte
felter pd vognsiden (i alt 3 stk). Samtidig beklazbes med
blanket M 577 med angivelse af "fejlen".

Afgiver melding til modtageland.

Ingen begransinger.

Vognen hjemsendes sikret og beklazbet efter de retningslinier
der er angivet i ordreserie J.




DSB

Maskintjenesten 3986 KGBS/vhp

Undervisningsmanual Personvogne

(Huskeliste)
Til hjelp for vopsm der skal indeve stbtj i udferelse
af eftersyn pa gods- og personvogne.

Nar pensum som beskrevet i undervisningshaftet er gen-
nemgdet, s®@ttes kryds i rubrik gennemgéet.

Enme: Er gennemgaet

Trykluftsbremse ............ it iiiennnenn.
BremsesSdler .......i.iiiiiiir e e
Puffer - pufferhejde ........................
Bremseregulator ............. ... i i,
Perronsidedere: . . il
Varmesystemer ...........c.ictietieeecnnannns
T3 5080006600060 0006006A0800060008000000KGac
Eftersynsrutiner ............ . ..
FO instruks uuses vi o dmimses oF sm smdanies o5 s o
Efterysniafi toget
Bremseprover .......... ...ttt e
Udskiftning af bremse/fedelednings Kobling

Udskiftning/forsyning af lamper/lysstofrer og
X Jeihe 06 0000000000060 0006000000000000600040000 4

Deltagere:

Navn Periode Bemzrkninger
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