
DSB MASKINTJENESTEN 

PERSONVOGNE. 

Vejledning for stationsbetjente vedr: 

- Teknisk eftersyn (FO)

Generel behandling af vogne

- Bremseprøve

NB: Der udsendes ikke rettelser til dette hæfte! 

1. udgave 8/86.

AUGUST 1986 



Indholdsfortegnelse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Fbrord 
Gruppeinddeling af personvogne 
International nurrønerering 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Minden �utz bogien 
Minden Deutz bogien 
Minden �utz bogien 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

�tailbillede af akselkassefØring 
Hjul og hjulsæt •••••••••••••••• . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Mangler fejl på hjul ••••••• 
Trykluftbremse (beskrivelse) 
Princip:iiagram .................. . 
Princip:iiagram enkelt 
Princip:iiagram enkelt 
BremsetØj 
Brernsesål (slid) 
Bremseregulator •••• 
PufferhØjde 
Puffer ....... . 
Skruebremse 
Trækstang •••••• 
Skruekobling 
Vogngavl (beskrivelse) 
ITC-kabel ...........• 
Sanitet 

vogn lØsestill ••••••• 
vogne bremsestill 

Vinterinstruks 
PerronsidedØr (tegning) 
DØrfunktion 
D;Zlrfunktion 
Fejlretning (dØre) 
Varmesystem BBC gr I nær 
Varmesystem BBC gr I fjern ••••••••••••••••• 
Varmesystem gr I fjern (konvektionsvarme) 
Beskrivelse af betjeningsknapper og sikringstavle til lysanlæg 
Eftersynsrutiner 
Tekniske eftersyn 
Revision ........ . 

FO eftersyn 
FO eftersyn 

instruks 
instruks 

FO eftersyn instruks 
Blanket A 716 
Blanket A 639 rØd 
Blanket A 642 gul 
Blanket A 440 grØn 
Blanket A 577 hvid 
Blanket A 638 hvid med rØdt kryds •••••• 
Blanket A 519 hvid med rØde kryds 
Eftersyn af tog 
Bremseprøver 
Inddeling af bremseprøver 
Fremgangsmåde ved bremseprøve 
Fremgangsmåde ved bremseprøve •• 
Anvendelse af bremseprøve 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Anvendelse af bremseprøve . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

side 

1 
2 
3 

4 

5 
6 

7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 

14 
15 
15 
16 
16 
17 
17 
18 
19 
20 

20 

21 
22 
23 
24 

25 
26 
27 

28 

29 
29 
29 
30 

31 
32 
33 

34 

34 

35 

35 

36 
37 

38 
39 
40 

41 
42 

43 

44 

.............. ..... .. ...... .................. 

. . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 



INDHOLDSFORTEGNELSE: 

AP-cirkulære 

Ap-cirkulære 

mtj/7/86 

mtj/18/86 

bilag 1 

bilag 2 



FORORD 

Både mtj's GU-projekt og MPS-projektet·har som delmål at 
samle samtlige togklargøringsopgaver i driftsområdernes 
regie. 

Dette indebærer, at følgende opgaver, som hidtil delvist er 
blevet udført i mtj'-regie (vops/mdt) i fremtiden overflyt­
tes til Do'erne: 

- dagligt eftersyn af person- post- og rejsegodsvogne (FO)

- sikkerhedsmæssigt eftersyn af godstog (godsvogne)

- forsyningsopgaver (vand, sand, olie, sæbe, servietter etc)

- forvarmning

- bremseprøvning

Nærværende vejledning gældende for personvogne er udarbejdet 
til brug for den supplerende uddannelse af stationsbetjente, 
så de bliver i stand til selvstændigt at udføre de ovenfor 
nævnte opgaver. 

Vejledningen er endvidere tænkt som opslagsbog, der efter 
kurset kan benyttes af stationsbetjenten i det daglige arbej­
de. 
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INTERNATIONAL NUMMERERING 

Personvognvognsmaterieilet (herunder private vogne) samt post- og bagagevogne 
forsynes med 12-cifrede vognnumre efter et lignende system som det, der benyt­
tes til nummerering af godsvogne. Der er derimod ikke forudsat nogen interna­
tional bogstavlitrering for personvogne. 

Det er dog tilladt den enkelte bane at forsyne materiellet med et bogstav- og/ 
eller tallitra til internt brug;DSB's materiel er således påmalet et bogstav­
litra, der er anbragt under vognnummeret. 

De internationale vognnumre samt litra er anbragt midt på vognsiden under vin­
dueshøjde og har eksempelvis for DSB-personvogn af litra B følgende udseende: 

DSB 
50 86 20-84 142-1 
B 

Af eksemplet fremgår, at vognnummeret opdeles i grupper, dels ved afstand mel­
lem de enkelte grupper, dels ved hjælp af indskudte bindestreger, ligesom nogle 
cifre endelig er understreget. Årsagen hertil er bl a ønsket om at holde de cif­
re, der logisk har relation til hinanden, samlet i {n gruppe for at gøre brugen 
af vognnummeret lettere. 

De enkelte cifres betydning i store træk: 

1. og 2. ciffer

angiver vognens udvekslingsregime. For RIC-mærkede vogne anføres 115111
, 

mens vogne der kun anvendes i indenlandsk trafik har betegnelsen 1
1 5011 • 

3. og 4. ciffer

betegner vognens ejendomsforvaltning. Talkoden benyttes også på gods­
vogne. 

5.- 11. ciffer 

giver i kombination oplysning om vognens trafikale egenskaber samt dens 
løbenummer. På vognene er disse cifre markeret med understrening. De 
enkelte cifre giver oplysning om følgende: 

5. ciffer

vognens art (siddevogn, liggevogn, sovevogn, bagagevogn o s  v)samt klasse. 
For vogne med 1. klasse anføres · 11 111

, for vogne med 2. klasse anføres· 1
1 211 

og for vogne med både 1. og 2. klasse 1
1311 • 

6. ciffer

vognens indretning, bl a antallet af kupeer (eller for midtgangsvogne 
antal fiktive kupeer) 1

1 011 betyder at vognen har 10 kupeer, 11111 at den 
har 11 kupeer o s v. 
For liggevogne, sovevogne, bagagevogne samt specielle vogne har 6. ciffer 
anden betydning. 

7.- 8. ciffer 

giver oplysninger om vognens maksinale hastighed samt varmesystem. 

9. - 11. ciffer

vognens byggenummer indenfor den pågældende vogntype. 

12. ciffer

er et kontroltal, udregnet på grundlag af de øvrige 11 cifre. 

2 



DSB 

Minden-Deutz bogien 

Minden-Deutz bogien er en tysk konstrueret bogie, der benyttes i en lang række lande, 
og er i dag den mest benyttede bogie til hurtigtkørende personvogne i Europa. DSB's 
nyere personvognsmateriel er udstyret med denne bogie. {Undtaget herfra er dog lyn­
togs- og S-togsmateriel). 

Vognvægten overføres til bogien gennem centrumsstykket og sidestyrene. 

Svingbjælken ligger løst mellem bogierammens tværdrager. På svingbjælken er center­
skålen samt sidestyrene placeret. 

Sidestyr, 

En medvirkende årsag til dårlige løbeegenskaber kan være at sidestyrene er forkert 
indstillet. Det kan derfor være nødvendigt at kontrollere og evt foretage en juste­
ring. 

3. 
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SA!OIEISA'? lLTQL •

H ul.akael 

Ved h1draul.iak u,-k pA 65 - 95 ton presses hjulet tut pl akslen, eoa de pApl­
deme ■teder er c,11.mriak, og der beD1"tte■ s.naen kilebetaetelee eller lignende. 

Akelen er torJ.amcet gennem hjulene og ender 1 begge aider 1 o�ggel1gt bearbej­
dede tappe (alceelhalee), der atntat er indesluttet 1 alcaellcaaaeme. 

Hjulringen der er udald..t'telig, er Tal.aet� atAl., og anbringes p& hjulakiven 1 
varm tilataJJd, bTor den ved en ettert•lgende atk•li.ng krymper aig tut. 

Den taetkrympede hjulring er yderligere ailc:ret ved hjælp at en apnmgring der 
. 

' 

anbringes 1 en rille der er ind-
drej et 1 hjulringeo. 
Ked et aerligt valee'Yllrk bearbej-

Hjulring d" kanten, al r1llen klemmer
Spnmgring eig sammen om epnmgringen.

Hjulsld.Te 

Hjulalceel 

Hjulringen er desuden sikret mod 
aideftrta slcridning, idet den pl 
hJulriD8en.s yderside er torsynet 
med en tremstAende kant, der lig­
ger an mod hjuls.kiven. 

Ved ettersyn at et hjulet i tor­
bimelae med en slæbende bremse 
hvor hJulringen ertaringsn:maaigt 
bliver varm, og som: talge·den.t 
ogal l••• er det meget Tigtigt at 
etterae om springringen er intakt. 

-

torinden der k•re• med vognen • 

..._ _____ _

Helhjul. 
Srunme:i.sa.t h.1ul. 



Komponent 

Hjulring eller 
tihvarende del 
af helhjul 

Hjulflange 

Nr Mangler/Kriterier/Anvisninger 

Bredde større end 140 -=

- Forekomst af overvalsning (S)

> 

1.3.2 Ltlbefladen indtrykket 
forskellige steder

1.3.3 Flader som er langere end 60 111111 

1.3.4 Materialeophobninger som er mere
end: 

1.3.5 

- 60 mm lange
- 1 lllll høje

Huller, knusninger eller afskal­
ninger pl løbefladen med en lang­
de større end 60 mm.

Flangehøjde Sh større end 36 mm 

- Løbefladen hulslidt

Forholdsregler 

Sattes ud 

Sattes ud 

Sattes ud 

Sattes ud 

Sattes ud 

Sættes ud 

g 
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BREMSESKO. 

BR.EMSETR.AVERS. 

BIDla!SESÅLER 



Slidmærker på bremsesåler 

Slid.mærke: En bremsesål er forsynet med to slid.mærker i 
form af to "ud.fræsninger" ( en på hver side af

"nakken" ) på den side af sålen, der vender ind 
mod bremseskoen. 
Når sålen er slidt ned, så forkanten af ud.fræs­
ningen berøres af hjulet, er sålen kassabel. 

Konsekvenser: En for tynd bremsesål er farlig, fordi 
· den let kan knække, . falde af og i værste fald
herved forårsage en afsporing.
Møder du en vogn med nedslidte såler, skal du
derfor straks stille den til ledning, ud.fylde
en A 716 og underrette lokofører og stations­
bestyrer.

Hvis sålen ikke er slidt HELT ned til uerket,
er der ingen grund til bekymring, da sliddet
på sålen erfaringsmæssigt er ca. 1 mm pr.
1000 km.

Undtagelser: Hvis en sål er revnet igennem, eller hvis 
der mangler stykker, skal der stilles til led­
ning uanset sålens tykkelse. 
Det tillades, at den del af sålen, der er uden­
for bremseskoens areal, (godsvogne) er under 
mål. 

slidmmrker 

støbeskel 



BREMSE REGULATORER 

Efterhånden som et køretøjs bremsesåler slides, bliver bremsecylindernes stempel­
vandring længere. Herved aftager bremsekraften, og vil helt ophøre læn-
ge før bremsesålerne er slidt ned, dersom intet foretages. 

For at få en ensartet stempelvandring er det nødvendigt at justere bremsetøjet 
flere gange inden bremsesålerne er slidt,så de skal kasseres. 

En bremseregulator indbygges derfor i bremsetrækstangen, og er istand til at afkorte 
denne efterhånden som bremsesålerne slides. 

Bremsecylinder 

Til 

Der er 2 typer bremseregulatorer: 

SKRUEBREMSE 

1. Enkeltvirkende, som selv afkorter bremsestangen,
forlængelse skal ske manuelt.

2. Dobbeltvirkende, som selv afkorter bremsestangen,
og som tillige er i stand til automatisk af for­
længe bremsestangen.

Skruebremsesving 
Alle personvogne og de fleste godsvogne er udstyret med en 
skruebremse der har til formål at kunne afbremse en enkelt­
stående vogn eller en række vogne der ikke står på luft. 

·Spindel

Møtrik 

Lasker· 

remsestang 

Konstruktionen er noget forskellig afhængig af vogntypen, 
men i princippet det samme. 

En skruebremse består af et skruebremsehåndtag der ved drej­
ning påvirker en spindel med et selvspærrende gevind (min­
dre stigning). 

På spindlen er der en møtrik der bevæges i op- og nedad­
gående retning når skruebremsehåndtaget drejes. 

Møtrikken er ved hjælp af lasker � forbindelse med en vinkelarm hvorpå bremsestangen 
der påvirker bremsebalancen er monteret. (se tegningen foroven) 

Betjening af skruebremsen skal ske på den måde, at bremsen først skrues helt til, 
og derefter trækkes� til. 

En skruebremse der skal drejes mere end 3 omgange for at afbremse en vogn skal sna­
rest meldes til vognopsynet. 

Udligningstræk 

Vinkelarm 



Ringfjederpuffer. 

Ved puffernes sammentrykning presses ringene ind i hinanden. Ved almindelige 
påvirkninger lukkes de åbne (indvendige) ringe og presses irid'i de udvendige 
ringe. 
Ved kraftigere påvirkninger vil der yderligere opstå spændinger mellem de ind­
vendige lukkede ringe. 

Det karakteristiske ved denne puffertype er, at en væsentlig del af det arbejde, 
der udføres ved pufferens sammentrykning, omdannes til varme på grund at gnid­
ningsmodstanden. Dette bevirker, at ringfjederpufferen udøver et mindre tryk, 
når den går tilbage til udgangsstillingen, hvorved kraftige stød og ryk i togets 
længderetning undgås. 

ADVARSEL LIVSFARE 

Adskillelse af ring fjederpufferne er ikke tilladt 
udenfo"r specialværksted på grund af den kraftige 
forspænding. 

Vognopsynet efterser pufferne for revner i hylster og sammentryk�ede fjedre 
(max slør 30 mm) 

.f!J.fFERHØJDER 

Ved tomme vogne er pufferhøjden normalt: 

Godsvogne ........... 1040 mm 

Personvogne ......... 1050 mm 

Det størst tilladte mål for alle vogne i ubelastet tilstand: 

1065 mm 

Den mindst tilladte pufferhøjde for fuldt lastede vogne er 940 mm, vogne med 
overgangsbro dog 980 mm. 



'l'RAXSTANG 

Personvogne at stacdardtype og godsvogne 11 tra Rs har ikk ... ...ø. 

8tang ud 
e genne"'6 ... ende træk-

1--'-
' men er styret med et særligt trækapparat, der er monteret ved putter­

P a,ua.en. 

Det indeholde·· en ring!jederpatron (princippet er
putter). 

beskrevet under ring!jeder-

SKRUEKOBLING 

Bøjle 

Skruekoblingen består af en sknle, der på den ene halvdel har højre og på den 
anden venstre gevind. På midten sidder en varmt pålagt ring, der i et led be­
rer svingelen, som tjener til at dreje skruen rundt. På hver akruebalvdel tin­
des en metrik og tor enden en stopring siknt med split. På den ene metriks 
tappe er anbragt to fiade lasker der ved en bolt er opbangt 1 trakkrogens hul. 
Den anden møtrik er tastgjort til koblingsbøjlen. 

TI 
Bolt med./ 
skiTe 

'Svingel 



VOGNGAVL 

I te-kabelstikdåse 

Endedør 

Broklap 

Rangerfodtrin 

Rangerhåndbøjler 

El-varmekabelstikdåse--

Gu111Divulst 

te-kabel 

linddåse

1-varmekabel

Skruekobling 

Varmehalvkobling 
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Personvogne er udstyret med et 12 koret kabel. 13 polet stikprop. Den synlige del af 
kablet er placeret pl vogngavlen i hver side foroven ved perronendedøren, inden for 
gummiwlsten. 

Gennem dette kabel sendes signaler, der muliggør forskellige manøvrer fra vogn til 
vogn og mellem lokomotiv og styrevogn. 

N.B. Kablerne skal altid være. samlet i begge sider. 

Følgende signaler glr gennem kablet: 

Kore 1. - 2. - 5. - 6. - 7. - 8. ---------------- Højttaler.

Kore 3. - 4. ------------------------------------ Fjernstyring af lokomotiv.

Kore 9. -------------------------------------- Central dørlukning + brummer.

Kore 10. - 11. - 12. --------------------------- Lys i tog+ afllsning af toiletter.

o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o



DSB 

Sanitet: 

Vognene er udstyret med toiletter. Over loftet til toilettet.er placeret en vand­
kasse med en kapacitet på 450 liter, gruppe I nær vogne 350 liter. 

På gruppe I fjernvogne bliver vandet til håndvasken opvarmet til 37 grader ved hjælp 
af en el-varmespiral, der er placeret i vandkassen. Opvarmningen sker kun når vognen 
er i bevægelse 

På gruppe I nærvogne og Litra A 015 til 024 + et antal P vogne, er vandkassen frost­
sikret med en el-varmespiral,(der er placeret i vandkassenl der sluttes når vandtem­
peraturen kommer ned på +5 grader. 

NB: Disse anlæg bruger strøm, når vognen er hensat uden varme. 

VIHDllllSDIJKS 

EFTERLADTE VOGNE PA FRI BANE OG UBENYTTEDE STATIONER. 

Hvis et tog kører fast i sne, og der ikke ses mulighed for, at toget kan komme fri 
inden for rimelig tid, skal der, inden toget forlades, forholdes som følger: 

Bremse udlignes, og vognene sikres med skruebremse. For person-, post- og bagagevogne 
gælder endvidere: 

Tømmehane for vandtank Abnes, nlr tanken er tom, afvandes hAndvaske og toiletter. Alt 
lys slukkes. Vinduer, døre og kuck - kuck ventiler lukkes. Varmehaner Abnes. 
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1 0 - 1 El-anlæg I vogne 

2.5 Central dørbetjening 

1 central dørlukning 
2 central dørlukning med døråbningshjælp ved dørsted. 

2.5.1 Central dørlukning 

Dørlukningen betjenes ved dørstederne med kupenøgle, som dre­
jes mod højre til stopanslaget og holdes ca 3 sekunder hvorefter 
den drejes tilbage til »O«-stilling. Dørene ved betjeningsstederne 
lukker ikke ved dette signal, disse døre skal lukkes af togføreren 
manuelt. 

Dørene kan efter betjening af den centrale dørlukning først åbnes 
igen efter 4-6 sekunder. 

Udvendige dørmeldelamper, se afsnit 2.5.3. 

2.5.2 Central dørlukning med døråbningshjælp 

Døråbning 

Litra An-Bn og Bns 

a) manuelt ved betjening af dørhåndtagene.
Det indvendige håndtag er kun virksomt, når vognens hastighed
er under 9 km/time.

b) ved aktivering af trykkontakterne placeret udvendig på vognsi­
den til højre for dørstedet samt inde i vognen på opstigningsbøj­
lerne.

Trykkontakterne er kun virksomme, når vognens hastighed er
under 9 km/time. Dette tilkendegives ved at trykkontakterne ly­
ser.

Dørlukning 

Lukning af dørene kan ske på følgende måder: 

a) manuelt, hvis dørene også er åbnet manuelt,

b) xed betjening af kontakterne for den centrale dørlukning. Konta­
-1 Rerne, som kun kan betjenes med en kupenøgle, er placeret i et

panel nederst på opstigningsbøjlen. Panelet indeholder også 
kontakt for brummersignal til lokoføreren. 



El-antag I vogne 11 - 2 · 

Ved betjening af kontakterne tor den centrale dørlukning lukker 
samtlige døre i toget med undtagelse af dørene i det dørsted, 
hvor dørlukkekontakten betjenes. Disse døre må lukkes manuelt. 

c) når togets hastighed overstiger 25 km/time, lukkes eventuelt
åbentstående døre automatisk.

Automatisk dørblokering med nødfrigørtng 

Som beskrevet ovenfor er det indvendige håndtag samt trykkontak­
terne for døråbning uvirksomme, når hastigheden er over 9 km/t. 
For i nødstilfælde alligevel at kunne åbne dørene, findes over hvert 
dørsted et håndtag, som i lodret stilling afspærrer trykluften til dørb­
lokeringen, så dørene u-hindret kan åbnes. 

2.5.3 Udvendige dørmeldelamper 

På alle vogne med central dørbetjening er der udvendig over dørene 
i et dørsted i hver vognside anbragt gule meldelamper, der lyser, 
hvis en eller flere døre i den pågældende vogn er åbne. 

I den vogn, hvor den centrale dørlukningskontakt betjenes, er mel­
delamperne slukket så længe kontakterne er aktiveret, hvis de øv­
rige døre i vognen er lukkede. 

2.5.4 Døråbning 

Litra A-AB-AF-Ag-8-80-Bf og Bk. 
Åbning kan ske på følgende måder: 

a) Med luft i fødeledning kun med åbningshjælp. Dørgrebet trykkes
ned, døren åbnes automatisk.

b) Uden luft i fødeledningen kan dørene betjenes manuelt.

Dørtukning 

a) Med luft på fødeledning kan lukning ske centralt som på Litra An­
Bn og Bns

b) Uden luft i fødeledningen betjenes dørene manuelt

Fejlretning se bilag 3. 

Gyldig fra 01.06.1986



El-anlæg i vogne 

Fejlretning 

Sikringsbetegnelse: 

Bilag 3 

G 3 Automatsikring for udvendig dørmeldelampe. 
Centralbetjening af døre i toget. 
Afgangsbrummer. 

G 4 Dørfunktion i pågældende vogn 

Fejl Foranstaltning 

Døre i hele toget kan ikke åbnes 1 a Kontroller om sidst benyttede dør-
nøglekontakt er gået tilbage 

1 b Afbryd G 3 i vognene på skift og 
kontroller om dørene nu kan åb-
nes. I den vogn hvor fejlen findes, 
må G 3 ikke sluttes, dørene i 
denne vogn kan fjernbetjenes fra 
øvrige vogne i toget. 
Blanket A 716. 

' 

Lys i trykknappen for dør I den pågældende vogn afbrydes G 4, 
åbning,-hastighed over hvorefter denne vogns døre betjenes 
9km/t manuelt, øvrige døre i stammen kan 

alligevel betjenes herfra. 
Dørpar eller døre i en vogn Blanket A 716. 
kan ikke åbnes automatisk 

Dørpar eller døre kan ikke Døren afmærkes og aflåses. 
lukkes ved fjernbetjening Blanket A 716 

Lys i dørmeldelampe efter Kontroller at dørene er lukkede i den 
centrallukning. vogn, hvor lampen lyser. 

Såfremt det drejer sig om Bns-vog-
ne,kontroller da endvidere at barne-
vognsfløjen er aflåst foroven. 
Blanket A 716. 

Ingen lys i dørmeldelampe Kontroller at G 3 er sluttet. 
ved åben dør. Blanket A 716. 

Ingen lys i trykknappen når 
Lampe skiftes. vognen holder stille. 
Blanket A 716. 

Centrallukning eller brum 
Kontroller at G 3 er sluttet, ellers benyt 
dørstedet i anden vogn. 

mer uvirksom Blanket A 716. 

hZ 
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Slauebremseende. 

El-vanne hovedsikring 

BETJENINGSTAVLE. 

Voltmeter omskifter Alle sikringer i dette skab kan

skiftes under kørsel 

Lys rørsbelysning 
,. 

Lvs i to.iz: 

r.====�;:::::::;=:t=::t:==:::jll" � Lys i vogn

0 

a b c die f � h i j ltc I rr n 01� 

0 

0 

0 ' 

[.J

�ltm •1
0 

00 
\ 

0 

\ 

' 

)
__,, 

a = Mærkelampe
b = toiletbelysning
C = Gruppe 1 24 volt
d = Gruppe 2 24 volt
e = Natlys

f = Fjerntetjening a f lys

g = Nødlys
h = Voltmeter
i = Styrespænding
j = Barberstik
k = Højttaleranlæg
1 = Dørlukning 1.
m = Dørlukning 2.
n = El-vanne
0 = Gruppe 3 220 vol t
p = Gruppe 4 220 vol t

\ Velcaelrl!tter 80 amp diodesilcricg. 
-------------

(L1arenbelyaning.) 

I Elopvarinn1f18 at vand. 
Hoveds1krina 

!or vognbelysning.

--

. -



EFTERSYNSRUTINER FOR DSB EJEDE PERSON-, POST- OG BAGAGEVOGNE 

Tekniske eftersyn (FO) 

Foretages af driftsområderne (stationerne) 

FO (tekniske eftersyn) en gang for hver 24 timer, må strækkes til 36 timer. 

Tekniske eftersyn Fl til F3 

Foretages af vognopsynet under naturlige ophold i vognløbene. 

Fl (Batterieftersyn) for hver 10000 km. 
F2 (Bogieeftersyn) for hver 30000 km. 
F3 (Udvidet bogieeftersyn) 200.000 + - 5000 km. 

REVISION 

Er et omfattende eftersyn, der foretages på et af centralværkstederne i Århus, 
København eller vognfabrikken Scandia, 

Foretages for hver: 

400.000 km eller hvert 4. år. 
RIC-11Hlrkede vogne 1. år. Ved kørsel til udlandet, 
Vognene kører indenrigs indtil 400.000 km eller 4 år opnås. 

bt 



DSB 
MASKINAFDELINGEN 

VLK 

Grundmalr: 

VOGNKASSE UDVENDIG 

.Puffere 

Hånd-• fang- og 
rangerbøjler 

Fodtrin 

Vandpåfyldninga­
stuts 

Skilteholdere 

Bremseudstyr 

Batterireol, el­
apparatkasse, ens­
retter- og veksel­
retterkasser 

Gasanlæg 

BOGIER 

Hjul og aksel­
kasser 

Fjedre 

Støddæmpere 

Akselkasseførin­
ger1 forbindel­
sesstykker og sva­
nehalse 

Bremseudstyr 

Generator og dy­
namo 

FVS-INSTRUKS 

TEKNISK EFTERSYN - FO 

Person-, post- og bagagevogne 

Optaoe• i: H6-håndbogen

Efterses for revner i hylstre og sammentryk­
kede fjedre.' 

Efterses for løse bolte samt brud, og beska­
digelser. 

Efterses for løse bolte samt beskadigelser. 

Efterse om stutsen kan anvendes. 

Efterse om de kan anvendes. 

Udligningstrak efterses. 

Ophæng af kasser efterses for brud og beska­
digelser. Låger efterses om de er lukket 
forsvarligt. 

Gasbeholdningen kontrolleres. 

Efterses for olieudtræk, rustdannelser samt 
løse hjulringe. 

Det kontrolleres, om fjedrene er på plads og 
hele. 

Efterses for olieudtrak. 
.... ,, 

Efterses for løse bolte samt brud. 
''l 

. . ,--

Bremsesller og sko, heengere _samt slanger til 
centri,fugalregulatorer e_ftersee�

Gearkasse, kardanled og kabler efterses for 
mekaniske fejl. 
Dynamoopt.ng, rem og remskive efterses. 

70 

Henvisning 
til FVS­
instruks 
nr: 

' 
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SAMLING MELLEM VOGNE 

Bremeeudetyr 

l>npYarae-udetyr 

El-varaekobling 

Tnllckrog og 
skruekobling 

Da11pvarmeudetyr 

El-varmekobling 

13-polet gennem­
glende kabel

Broklap og gavl­
dør • 

Slutsignaler 

VOGNlCASSEN INDVENDIG 

Vognbog 

Vognbelyening 

Udvendige dreje­
foldedøre 

Overgang mellem 
vogne 

...... 2-1 

Bremeehane og koblinger efter1ee. (Er der 
eamlet korrekt). 

Damphane og koblinger efteree• for mekani­
ske fejl. (Er der samlet korrekt). 

Stikdl1e og kabel efter••• for mekan1eb 
fejl, •••11ngen eftereee (kun et kabel al
samle• mellem vogne). 

Eftersee., 
Skruekobling skal vare ophangt. 

Hane og kobling efterses. Kobling skal vare 
ophangt. 

Efterses, el-kabel skal vare ophangt 1 
blinddåse. 

Efterses, kabel skal være placeret 1 blind­
dåse. 

Sikringslås og hengsler efterse•• 
Døren skal vare aflåset, og broklap opsll­
et og sikret. 

Det kontrolleres, at de røde gla• er hele 
og rene! 

Bogen kontrolleres hvis den røde eide er 
synlig. 

Ked lys i hele vognen kontrollere• det, o• 
spendingen er mellem 22 og 24 volt. 
Slutlyaene på fø'.rate og eidste vogn prøvea. 

Åbne• og lukke•, øverete og nederate dør­
holder, trinafd■lcning, løfteetana, hangeler 
og lukketøj eftereee. Det kontrollere•, at 
meldelampen lyser ved åben dør og alulcker 
ved lukket dør. Trykknap for døråbning ef­
terses. 

Skydedøre og låse prøves, dørgreb, låe, 
dørholder og broklap eftersea. 
13-polet gennemgående kabel efter1e• (ekal
være samlet i begge sider) •

Henvlening 
til FVS-
1netruke 
nr: 
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Toilet 

Aptering 

Varme 

Førerrum 

Efterse om der kan skylles tilfredsstillende 
i toilet og håndvask. 

Efterse om alle møbeldele er til stede og på 
plads samt om der forekommer tilSllludsning 
og mrvark. 

Når forvarmning er tilsluttet kontrolleres 
det om temperaturen er tilfredsstillende. 

Efterse meldebog. 

70 
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Blanket A 716 er en meldeseddel til indberetning af opståede mang­
ler og beskadigelser på vogrunateriellet. Alle vogne er udstyret med 
en meldebog A 716, som findes på indvendige side af låge til el-skab. 

Blanketten består af tre dele, en hvid, en gul og en rosafarvet med 
gennemskrift og anvendes fortrinsvis af togpersonalet. Den hvide del 
afleveres på en station, der indmelder manglen i PVS.;.. systemet, og ma­
kulerer derefter sedlen. Den gule del bliver i bogen indtil repara­
tionen er udført, derefter udfyldes den gule seddel af vops, og afle­
veres til vognmesteren. Den rosafarvede del forbliver i vognbogen. 
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EL-VARMEKABEL 

KUPPLUNG DER ZUGSAMMELSCHIENEN 

AFMONTERET 
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EL-VARMEN MÅ IKKE SAMLES 
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§ 65
SR '3$ 

Eftersyn af toget 

Før et tog afgår fra en udgangsstation, skal det efterses 

- at køretøjer er forskriftsmæssigt sammenkoblet

- at vogne er forsvarligt læsset

- at de fornødne trykluftbremser er indkoblet og fordelt

- at puffere på bageste vogn - såfremt denne er en godsvogn - ikke
er løse

- at varme-, belysnings- og signalindretninger er i orden.

Det påhviler togføreren - for tog uden togfører stationen - at foretage 
dette eftersyn. Trafiktjenesten kan for visse tog og stationer fastsætte 
afvigende bestemmelser. 

For tog, der udelukkende består af MA-, ML- eller MR-togsmateriel, 
foretages eftersynet af lokomotivføreren. 

Eftersynet skal i fornødent omfang gentages, når køretøjer er blevet 
tilkoblet eller frakoblet. 



SR 369-9
§ 66

Bremseprøver 

1. Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren og lokomotivføreren må på togekspeditionssteder,
hvor bremseprøve skal afholdes, ikke give henholdsvis efterkomme

- signalgivning for udkørsel, herunder signal »stop og ryk frem«

- signal »afgang«

- tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering

- skriftlig kørselstilladelse

før melding om bremseprøvens afslutning er modtaget. 

En bremseprøve skal fastslå 

- at trykluften har uhindret adgang gennem hele toget

- at bremsesystemet er tæt

- at indkoblede bremser kan bremse og løse tilfredsstillende.

Bremseprøven ledes af en »bremseprøver« fra vognopsynet eller stati­
onen. Bremseprøven kan endvidere ledes af togføreren. Trafiktjenesten 
kan for visse stationer og tog fastsætte afvigende bestemmelser, jf 
togplanerne. 

Hvis det bliver nødvendigt at rangere med et tog, inden bremseprøven 
er slut, skal der foretages en ny bremseprøve. 

I tog, der udelukkende består af MA- og MR-materiel, har lokomotivføre­
ren alene ansvaret for, at bremseprøve er afholdt, og der skal i sådanne 
tilfælde ikke gives særskilt melding om bremseprøvens afslutning til tog­
føreren henholdsvis stationsbestyreren. 

Efter behov kan en hjælper assistere »bremseprøveren«. 

15.04.1987 517 

J 9'. 
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§ 66

SR 

2. Inddeling m v

Bremseprøve inddeles og benævnes således: 

Benævnelse 

A. »Fuldstændig
prøve«

8. »Delvis
prøve«

C. •Sammen­
koblings­
prøve«

D. »Gennem­
slagsprøve«

omfatter kontrol af bremsning og løsning på følgende køretøjer 
(i eksemplerne mærket med x) 

Alle køretøjer 
dog ikke forreste, 
når dette er et 
lokomotiv ') 

Optagne 
køretøjer 

Forreste køretøj 
efter adskillelses 
- henholdsvis
samlingsstedet

Bageste køretøj 

� 
optagne køretøier 

'-----v--' 
optagne køretøjer 

'----"""' 
optagne køretøjer 

her adskilt for udsætning 
eller optagelse af køretøjer 

her adskilt for 
udskiftning af lok 

1) Lokomotivføreren har ansvaret for prøve af lokomotivets bremsesystem.
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3. Fremgangsmide

Der forholdes således:

Ved prøve foretages 

A,B,C Kontrol af samlng 

Før prøve afholdes, kontrolleres forskriftsmæssig 
samling 

- af alle køretøjer (prøveA)
- af optagne køretøjer (prøve B)
- mellem køretøjer, der har været adskilt (prøve C)

A,B Eftersyn af vogne 

Før prøve afholdes, kontrolleres for allevogne (prøveA) 
henholdsvis optagne vogne (prøve B) 

- at G-P og G-P-R om stillere er rigtigt stillet
- at udligningstræk er fri, og at udligningsventiler

ikke blæser
- at skruebremser er løse
- at nødbremseventiler er lukket, og at nødbremse

greb er plomberet

A,B,C,D Tæthedsprøve 

Når trækkraf t og vogne er sammenkoblet 
underrettes lokomotivføreren herom.

Lokomotivføreren fylder bremseledningen op 
til 5 bar, hvorefter han stiller førerbremse-
ventilen i midtstilling. 

Trykket i bremseledningen må ikke falde mere 
end 0,5 bar, på 1 minut. 

A,B,C,D Bremsning 

Bremseledningen fyldes atter op til 5 bar. 
Trykket i bremseledningen s ænkes med 0,65 bar. 
Bremsep røveren underrettes. 

01.02.1984 

§ 66

af 

Togføreren eller 
stationen. For 
tog uden togfører, 
se dog SIN 

Lokomotivføreren 

337 
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§ 66

Ved prøve 

A,B,C,D 

A,B,C,D 

A,B,C,D 

SR 

foretages af 

Kontrol af bremanlng Bremseprøver en 

B remseprøveren sikrer sig for pågældende køretøjer 

- at bremsen er fas l Ved prøve B , C og D skal
bremseprøveren på bageste køretøj, som skal
kontrolleres, iagttage, at bremsen kommer
til anlæg
- at stempelvandringen på godsvogne er Inden for

de fastsattegræ nser(kun prøve A og B)
- at afspærringshaner for styreventiler e r rigtigt

sti llet (kun prøve A og B) 
- at bremseanlægget I øvrigt er I orden

(kun prøve A og B)

og underretter lokomotivføreren herom 

Løanlng Lokomoti vføreren 

Loko motivføreren løser bremsen ved at sætte 
førerbremseventlen I køresti lling. 
Fyldestød og overladnng må I kke anvendes 

Kontrol af lø•n"g Bremseprøveren 

Bremseprøveren sikrer sig for pågældende køre'21jer 

- at bremsen er løs
- at stempelstængerne på godsvogne Indtager deres

rigtige s bl ing

og underretter lokomotivføreren, der bekræfter under-
retningen. B remseprøveren underretter herefter 
stati onsbestyreren og togføreren. 
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4. Anvendelse

I følgende tilfælde 

1. 
Ved fuldstændlg oprangerlng af et tog på en udgangsstation eller 
ved væsentllge ændringer af togets sammensætning. 

Hvis køretøjerne har været bremseprøvet (prøve A) ved fast bremse­
prøveanlæg eller andet lokomotiv, inden toglokomotivet tilkobles, 
eller hvis to tog uden udllgning sammenkobles til 6t tog, afholdes 
kun prøve D. 

2. 

Ved optagelse af køretøjer et sted I toget. 

Optages køretøjerne som bageste køretøjer i toget, afholdes kun 
prøve B. 

3. 

Ved optagelse af køretøjer flere steder I toget. 

4. 

anvendes 
prøve 

A 

B + C 1) 

B+D 

Ved udsætning af køretøjer fra 6t sted i toget C 2) 

Udsættes alene togets bageste køretøj ( kØretØjer), skal prøve ikke 
afholdes 

5. 

Ved udsætning af køretøjer fra flere steder I toget. 

6. 

D 

Ved genanvendelse af en togstamme uden ændring af sammen- D 
sætning, når der afholdes prøve A fØr togstammens første tur hver 
dag. 

Når der skiftes fØrerum I tog med førerrum I begge ender, bortfalder 
prøve D. Lokomotivføreren skal dog sikre sig, at fØdelednlngen er 
rigtigt samlet ved at foretage en bremsning og løsning og kon­
trollere, at manometre for hovedluftbeholder og bremseledning viser 
normalt fØr og efter denne manøvre. 

§ 66

1) Er bremseprøveren i tvivl om, hvor toget ( bremseledningen) har været
adskilt, afholdes prøve B + D.

2) Er bremseprøveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen), har været
adskilt, afholdes prøve D.

10.4.1979 192 
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§ 66

I fØlgende tilfælde 

7. 

Ved viderebefordring af køretøjer fra et tog I et andet tog 
også med en evt mellemliggende færgeoverførsel, når kØretØjerne 
uden udligning optages et sted i toget. 

Viderebefordres køretøjerne som bageste kØretØjer i toget, 
afholdes prøve D. 

8. 

Ved lokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling af 
forspandslokomotiv. 

Hvis der efter lokomotivskifte også ændres køreretning, afholdes 
prøve D. 

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest 
skal prøve ikke afholdes. 

' 

9. 

Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne. 

10. 
Ved retablering af den gennemgående bremseledning efter 
afbrydelse henholdsvis ændring af koblingshåndtagenes stilling et 
sted i toget. 

11. 
Ved retablering af den gennemgående bremseledning efter 
afbrydelse henholdsvis ændring af koblingshåndtagenes stilling 
flere steder i toget. 

12. 
Ved træk i udligningstræk under eller efter en prøve 

SA 

anvendes 
prøve 

C 1) 

C 

B 
på pågæl-
dende 
køretøjer 

C 1) 

D 

B 
på pågæl-
dende 
køretøjer 

Efter brug af et nØdbremsegreb eller omstilling af G-P-R omstillere skal prøve 
ikke afholdes. 

1) Er bremseprøveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har været
adskilt, afholdes prøve D.



Ap-afdelingen 
Trafiktjenesten/ 
Haskintjenesten 
10.02.1986 

Do 'er: alle 

2520/3986 AP--CIRKUL.tllE 
Mtj 7/86 

Gyldig til 
OL 05. l 987 

Mo Kh, Ar, Fa

Ttj/vos/kkt/vss/prokt/tss 
Ptj, tips 
Vops: alle 

Benyttelse af vogne med afrevet eller beskadiget el-varmekabel 

Indledning: 

Sikring af vogne 
der skal benyttes: 

Beklæbning: 

Hvem udfører: 

Reparafion: 

Opvarmning: 

Fremmede baners 
vogne: 

. I. 

Det giver ofte anledning til store besvarligheder, nlr 
vogne med defekt el-varmekabel eller stikdlse, skal ind­
rangeres i tog. Vognene ml efter gældende regler kun be­
fordres i godstog (jvf ordreserie J). Dette cirkulære er­
statter disse regler. 

El-varmestikdlser sikres med blød jerntrld (varenummer 
53 02 02 150/hvl 40) og afllses med specialnøgle (varenum­
mer 82 31 Ol 165/hvl 40) • 
El-varmekabler anbringes i blinddlse og fastgøres til ka­
belstyr med blød jerntrld (som vist i bilag). 

Vognen beklæbes med blanket A 638 el-varme ml ikke samles, 
pl alle fire vognhjørner samt i det sorte felt pl længde­
dragerne. (6 stk blanketter pl hver vogn). 

Den der konstaterer beskadigelsen, skal sørge for at vog­
nen bliver sikret efter givne retningslinier. Det er pri­
mært vognopsynet der udfører sikring og beklæbning, men 
kan i nødvendigt omfang, udføres af stationen. 

Vognen ml fortsætte sit løb, men skal snarest sendes til 
reparation, pl et af de i ordreserie J nævnte steder. 

Hvis der er behov for opvarmning ml damp eller egen varme­
anlæg benyttes (hvis vognen er udstyret med disse). 

Hjeusendes efter samme retningslinier. 
Hen beklæbes ogsl med blanket M 577 med angivelse af be­
skadigelsen. 
Bestemmelserne vil blive indarbejdet i respektive ordrese­
rier. 



UiJag til cir·kuLerc 111Lj ' l-/80 

Sikring af vogne med defekt el-varme. 

Afiåsning med nøgle 
lager nr.8231O1165. 

Blød jerntråd 1.,47 m m ø. 
ger nr.530202-150. 
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·ose
Ap-afdelingen
Maskintjenesten
07.08.1986

Mo Kh, Ar, Fa 
Samtlige do'er 
Ttj: takt, prokt, vos 

tkt, kkt 
Samtlige dpo'er 
Samtlige vaps 
Ptj 

140400/3986 AP-CIRKULÆRE 
Mtj nr 18/86 

Gyldig til 
10.10.1987 

REPARATION AF BESKADIGET EL-VARMEKABEL PÅ FREMMEDE BANERS VOGNE 

Indledning 

Stationen 

Vognopsynet 

Beklæbning 
foretages af 
vognopsynet 

Vognstyrings­
sektionen 

Vognbenyttelse 

Højspændingsprøve 
ikke tilfredsstil­
lende 

Det giver anledning til stort besvær når fremmede baners vogne 
med defekt el-varmekabel skal hjemsendes, der skal fremskaffes 
erstatningsvogn, kunder kan måske ikke få sovevogn osv. 

Sender vognen til vops til reparation. 

Der fastsættes følgende procedure til reparation af sådanne 
vogne. 

El-varmekabel afmonteres i kabeldåse og henlægges i apparat­
skab i vognen. 

- Visuel gennemgang af kabeldåse, rør og tilslutning, for at
afsløre mekaniske fejl/brud.

- Hullet hvor kablet er afmonteret, lukkes med et stykke maso­
nite eller lignende materiale.

- Der foretages højspændingsprøve jf FVS-forskrift, H6-bogen
afsnit 2.

Hvis resultatet er tilfredsstillende påsættes meldeseddel 
A 637 "el-varmekabel afmonteret". Sedlerne påsættes det 
hjørne af vognen hvor kablet er afmonteret samt i de sorte 
felt�r på vognsiden (i alt 3 stk). Samtidig beklæbes med 
blanket M 577 med angivelse af "fejlen". 

Afgiver melding til modtageland. 

Ingen begrænsinger. 

Vognen hjemsendes sikret og beklæbet efter de retningslinier 
der er angivet i ordreserie J. 



DSB 
Maskintjenesten 3986 KGBS/vhp 

Undervisningsmanual Personvog�� 
(Huskeliste) 

Til hjælp for vopsm der skal indøve stbtj i udførelse 
af eftersyn på gods- og personvogne. 

Når pensum som beskrevet i undervisningshæftet er gen­
nemgået, sættes kryds i rubrik gennemgået. 

Enme: Er gennemgået 

Bogier 

Hjul - hjulsæt ... _. ......................... . 

Trykluftsbremse ............................ . 

Bremsesåler ................................ . 

Puffer - pufferhøjde ....................... . 

Bremseregulator ............................ . 

Perronsidedøre ............................. . 

Varmesystemer .............................. . 

Lysanlæg ................................... . 

Eftersynsrutiner ............................ __ _

FO instruks 

Efterysn af toget .......................... . 

Bremseprøver ............................... . 
---

Udskiftning af bremse/fødelednings kouling 

Udskiftning/forsyning af lamper/lysstofrør og 
sæder ....................... •. •. • • • • • · · · · · · · 

Deltagere: 

Navn Periode Bemærkninger 

! 
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